Expunere de motive în fundamentarea oportunităţii propunerii de introducere a semafoarelor actionate manual la trecerile de pietoni situate pe arterele cu minim doua benzi pe sens din Municipiul Bucuresti
În Raportul <Titre>privind Programul european de acţiune pentru siguranţa rutieră - evaluare intermediară <DocRef>(2006/2112(INI)), întocmit de <Commission>Comisia pentru transport şi turism, raportor: <Depute>Ewa Hedkvist Petersen, la pct. 48, este sugerată elaborarea unei strategii pe termen lung privind siguranţa rutieră, care să se întindă dincolo de 2010 şi care să definească măsurile necesare pentru evitarea tuturor deceselor şi rănirilor grave cauzate de accidentele rutiere („viziunea zero”). 


Astfel până în 2010,  se urmăreşte reducerea la jumătate a numărului victimelor accidentelor rutiere în Uniunea Europeană. Anual, peste 40 000 de decese survin în Uniunea Europeană în urma accidentelor rutiere, evenimente care atrag cheltuieli directe sau indirecte, estimate la 180 de miliarde de euro, echivalentul a 2% din PIB-ul Uniunii Europene.


Din statisticile existente se constată faptul că numărul şi consecinţele accidentelor grave de circulaţie înregistrate în România este superior celor din  Uniunea Europeană, ponderea implicării pietonilor în asemenea evenimente fiind nepermis de mare.

 Studiul “STRATEGIA NAŢIONALA PENTRU SIGURANŢĂ RUTIERĂ 2009-2013”, constată faptul că, în timp ce  valoarea ratei medii de mortalitate în UE a ajuns la 0,87 decese la 10 mii locuitori, în 2008, valoarea acestui indicator pentru România s-a înrăutăţit , ajungând la 1,42.

 
Din punctul de vedere al variaţiei relative a numărului de decedaţi din anul 2007 raportat la anul 2001, în România s-a înregistrat o creştere de 14%, valoarea de departe cea mai mare dintre toate ţările membre UE. 


Spre comparaţie, ţările cu rezultatele următoare cele mai defavorabile au fost Lituania şi Slovenia cu 5%. Mai mult, în 2008 situaţia s-a înrăutăţit masiv, numărul de decedaţi crescând semnificativ faţă de 2007, astfel că raportat la anul 2001 creşterea a fost de +25% în loc de circa –40% cât ar trebui să fie pentru a respecta ţinta din “Cartea Albă a Transporturilor a Comisiei Europene”.

Caracteristicile accidentelor rutiere din România

Una din caracteristicile speciale ale siguranţei rutiere în România este ponderea extrem de mare a accidentelor şi, mai ales, a deceselor care au avut loc în interiorul localităţilor. În cazul ponderii accidentelor care au avut loc în interiorul localităţilor, în anul 2003, media ţărilor EU-25 era de 60%, în timp ce în România ponderea era de 78,8%.


În cazul numărului deceselor situaţia este mult mai îndepărtată de media europeană, în sensul că, dacă media Uniunii Europene-25 pe anul 2003 a fost de 40%, în România era de 67,5%.


O altă problemă specială importantă este ponderea relativ mare a accidentelor dintre vehicule şi pietoni. Conform datelor publicate de Organizaţia Naţiunilor Unite – Comisia Economică pentru Europa, ponderea pietonilor respectiv a accidentelor dintre vehicule şi pietoni este mult mai mare decât în datele din Baza de Date de Trafic şi Accidente - T.R.A.D.B. - 50% comparativ cu 30% pentru anul 2003. Dar chiar şi pe baza datelor din T.R.A.D.B., se poate spune că ponderea acestei categorii de accidente în România este foarte mare în comparaţie cu situaţia ţărilor europene.

ŢINTA STRATEGICĂ / INDICATORI DE PERFORMANŢĂ

România trebuie să devină o ţară sigură din punctul de vedere al traficului rutier atat pentru cetăţenii ei, cat si pentru cetatenii straini aflati in transit sau ca turisti.

Obiectivele asumate de statul roman in cadrul UE privind imbunatatirea sigurantei rutiere sunt:

- Reducerea numărului de persoane decedate în accidente rutiere cu cel puţin 25% faţă de anul 2008 până în anul 2013;
- Reducerea numărului de persoane decedate şi al persoanelor grav rănite din categoria participanţilor la trafic vulnerabili (pietoni) cu cel puţin 30% faţă de anul 2008 până în 2013.

CONSIDERENTE DE ORDIN ECOLOGIC
Amenajarea semafoarelor comandate manual de către pietoni va contribui în mod substanţial la reducerea numărului de opriri/porniri impuse de ciclurile semaforice, la fluidizarea traficului prin temporizarea accesului pietonilor pe trecerea de pietoni, aspecte cu impact major asupra diminuării nivelului de emisii poluante.

În concluzie, iniţierea proiectului de Hotărâre a CGPMB pentru ca toate trecerile de pietoni semaforizate, situate pe arterele din Municipiul Bucureşti care au prin construcţie două sau mai multe  benzi de circulaţie, trebuie să înceapă cu sesizarea Brigăzii de Poliţie Rutieră a Capitalei, Biroul Sistematizare Rutieră.


În baza studiului de impact, a oportunităţii generalizării punerii în practică a acestei propuneri, (avem în vedere faptul că există deja asemenea semafoare acţionate manual de către pietoni), poliţia rutieră, al cărui aviz nu este doar consultativ, ci obligatoriu, va supune propunerea Comisiei Tehnice de Circulaţie Rutieră pentru a o avea în vedere la întocmirea Planului de organizare a circulaţiei, ţinând seama de toate aspectele enumerate mai sus în legislaţia incidentă domeniului de referinţă
